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DB Systemtechnik, TTZ 125

1 Begriffe und Abkiirzungen
Lfd- Beari Abkii im Text
Nr.. | Begriff Urzung im Tex
Allgemein
1 | Nationales Zugsicherungssystem Class B-System
(herkémmliches Zugsicherungssystem im jeweiligen Bahnnetz) (Bezeichnung gemaR Spezifikation ETCS)
2 | Europaisch spezifizierte Technik (ETCS) zur Informations-
Ubertragung Strecke <> Fahrzeug Uber den Ubertragungskanal | Eurobalisen-Technik
Eurobalise
3 | Wechsel der Zugbeeinflussungseinrichtungen beim Ubergang zu T .
. . ransition
einem anderen Zugsicherungssystem
4 | Bezeichnung fiir den Systemwechsel von Zugsicherungsein-
richtungen geméB Bedingungen ETCS mit Eurobalisen-Technik R -
Ubergang von einem Class B-System (siche Lid-Nr. 16) bzw. STM X (siche | > 1 M-Transition
Lfd-Nr. 17) zum anderen ClassB-System bzw. STM'Y
5 | Transition (Systemwechsel von Zugbeeinflussungseinrich- statische Transition
tungen) bei Geschwindigkeit des Fahrzeuges v =0 oder stehende Transition
6 | Transition (Systemwechsel von Zugbeeinflussungsein- dynamische Transition
richtungen) bei Geschwindigkeit des Fahrzeuges v > 0 oder fahrende Transition
7 | Umschaltung der nationalen Zugsicherungssysteme beim
Ubergang zwischen Bahnnetzen . .
(auch als Transition von Class B-Systemen bzw. STM-Transition bezeichnet, ETCS-basierte Transition
siehe 16 und 17)
Strecke
8 | Streckeneinrichtung fiir die ETCS-basierte Transition
(Beeinflussungspunkte an der Strecke fiir Systemwechsel der nationalen
Zugsicherungssysteme beim Ubergang zwischen den Bahnnetzen nach
europdisch genormten Bedingungen; - ETCS-Streckeneinrichtung -)
9 | Ubertragungspunkt im Gleis der ETCS Streckeneinrichtung .
N S ! Eurobalise
(Transponder fir die Informationstibertragung zwischen Strecke Kurzbez.: Balise
und Fahrzeug) a
10 [ Anordnung einer Balise am Bezugsort Einzelbalise
11 [ Anordnung mehrerer Balisen an einem Bezugsort .
(gemaB Bedingungen ETCS 2 bis 8 Balisen méglich) Balisengruppe
12 | Fachbezeichnung im Text: Datenpunkt
flr die Anordnung 1 bis 8 Balisen am Bezugsort Kurzbez.: DP
13 | Balisengruppe zur Ankiindigung des Systemwechsels Ankiindigungs-Balisengruppe
_Hinweis: besteht bei der Transition aus 2 Balisen || Kurzbez.: "A"
Fachbezeichnung im Text: Ankindigungs-Datenpunkt DP “A*
14 | Balisengruppe zur Ausflihrung des Systemwechsels Ausfiihrungs -Balisengruppe
_Hinweis: besteht bei der Transition aus 2 Balisen | Kurzbez.:"TR"
Fachbezeichnung im Text: Ausfuhrungs-Datenpunkt DP “TR*
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Lfd-
Nr.:

Begriff

Abkiirzung im Text

Fahrzeug

15

ETCS-Fahrzeuggerat

Steuergerit fiir européisches Zugsicherungssystem ETCS/ERTMS,
welches auch das Transitionsmanagement (siehe 18) fiir den Systemwechsel
der nationalen Zugsicherungssysteme beim Ubergang zwischen den
Bahnnetzen (ibernimmt. (somit auch Fahrzeugeinrichtung fiir die ETCS-
basierte Transition.

Das ETCS-Gerat kann beim Systemwechsel die nationalen Zugsicherungs-
systeme steuern, ohne dass diese, wie beim wie STM (siehe 17), direkt im
ETCS-Gerét integriert sind ( Ubernahme der Funktion des Transitionsmanage-
ments 18; Beispiel: PZB/LZB und KVB bei TGV )

ETCS-Gerat

16

Nationales Zugsicherungssystem auf dem Fahrzeug
(herkdmmliches Zugsicherungssystem auf dem Tfz)

Class B-System (Tfz)

17

Specific Transmission Module

(im ETCS-Gerat nach Spezifikation ETCS integriertes, nationales
Ubertragungs- und Auswertesystem [Class B-System] fiir eine bestimmte
Zugsicherung; z. B. fiir LZB/ PZB oder ATB)

STM

18

Schalteinrichtung fiir die ETCS-basierte Transition auf dem
Triebfahrzeug,

Steuereinrichtung flir Umschaltung der Class B-Systeme (ETCS-Gerét, siche
15, oder analoges Gerat), welche nach Bedingungen ETCS den System-
wechsel durchfiihrt und Gberwacht.

Transitionsmanagement

19

Hochgeschwindigkeitszug der SNCF

TGV

20

Schnellverkehr Paris — Ostfrankreich - Stiddeutschland

POS
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Transition nationale Zugsicherung zwischen DB AG und Fremdnetz (ETCS-basierte Transition)

2 Darstellung zur Streckeneinrichtung fur die Transition mit Eurobalisen-Technik (ETCS-basierte Transition)

Netzgrenze
Fremdnetz DB Netz AG
Ende des Transi- Transit!ons-
tionsbereichs * Ankiindigung
(DP “A*)

) Transitions-

Ausfiihrung

(DP “TR“)

. | <A <A

Beginn Ausriistung Fremdsystem

Beginn Ausriistung PZB
]

1
A AN -
1000/2000
Transitions-
Ausfiihrung
(DP “TR")
Transitions- 4
Ankiindigung Ende des Transi-
(DP “A%) tionsbereichs ¥/
Erlauterung:

Es handelt sich bei diesem Systemwechsel von nationalen Zugbeeinflussungseinrichtungen (Class B-Systemen) um eine ETCS-basierte Transiton Gber den
Ubertragungskanal Eurobalise.

Die Verfahrensweise kann von Fahrzeugen mit ETCS-Geraten bzw. mit einem Transitionsmanagement auf Basis der Eurobalisen-Technik genutzt werden, sofern diese
steuerbare Zugbeeinflussungssysteme (STM) besitzen.
Bemerkung:

X) Das Ende des Transitionsbereiches (hier dargestellt am Signal) ist nicht als Regelfall zu betrachten. Die Lage des Transitionsendes ist abhéangig von den 6rtlichen
Gegebenheiten und den abzuarbeitenden Informationen in den Einrichtungen der Zugbeeinflussungssysteme.
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3 Handlungsweise des Tf beim Systemwechsel von Deutschland zum
Bahnnetz des Nachbarlandes

Umschaltung der Zugbeeinflussungseinrichtungen vom Class B-System PZB (LZB) zum
nationalen Zugbeeinflussungssystem (Class B-System) der Nachbarbahn (Fremdnetz).

3.1 Uberwachungen des Transitionsverlaufes im Regelfall

= Erscheint beim Uberfahren des Ankiindigungs-Datenpunktes (DP,“A") auf dem
Display der Tfz die Angabe zum Systemwechsel zum nationalen Zugbeeinflussungs-
system der Nachbarbahn (Text: ,Transition oder Ubergang zu STM Fremdnetz.”)
Hinweise:
e Die Bezeichnung der nationalen Zugbeeinflussungssysteme in den Anzeigetexten
ist bei den Fahrzeugen nicht einheitlich.
e Es werden die Begriffe verwendet:
- STM (speziell bei Integration in das ETCS-Gerét nach Spezifikation ETCS)
- nationale Zugsicherung oder Class B- System bzw.
- eine Landerangabe.
» Im nachfolgenden Text wird hierzu hauptséchlich die Bezeichnung STM und fiir
den Systemwechsel mit Eurobalisen-Technik allgemein der Begriff STM-Transition
verwendet (siehe hierzu auch Punkt 1 Begriffe und Abkirzungen; Lfd.-Nr.: 17 u. 4)

= Erscheint die Aufforderung zur Quittierung der Transition
Bei programmierter Vorquittierung zwischen Ankiindigungs-Datenpunkt (DP “A") und
Ausfihrungs-Datenpunkt (DP “TR").

= Beobachtung des Systemwechsels
Beginnend mit dem Abschalten des vor der Transition wirksamen Systems
PZB / LZB.

= Erfolgt rechtzeitig die Zuschaltung des nach der Transition glltigen Systems;

ersichtlich durch Anzeige der Leuchtmelder des Fremdnetzes auf dem Display.

Hinweise:

e Nach der Transition gelten die Anzeigen flir das Zugbeeinflussungssystem des
Fremdnetzes

* Bei bestimmten Systemen (z.B. KVB) erfolgt bei normalem Ablauf keine Anzeige
zum nunmehr glltigen Zugsicherungssystem (Uberwachung l&uft verdeckt ab).
Es gilt hier die Beobachtung des Systemwechselvorgangs als abgeschlossen, wenn
die PZB-LM ,B* und ,85" erloschen sind.

= Bei den Ubergéngen zur SNCF (Bereiche POS) mit Tfz. TGV darf keine Fehler-
meldung bezlglich Koh&renzprifung (Vergleich Traktion mit dem Zugbeeinflus-
sungssystem Uber Stellung Landerwahlschalter) auftreten; dann Vergleich i.O.

Hinweis:
Es erfolgt bei normalem Ablauf keine Anzeige (Verfahren lauft verdeckt).
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Transition nationale Zugsicherung zwischen DB AG und Fremdnetz (ETCS-basierte Transition)

3.2 Uberwachungen des Transitionsverlaufes im Storfall
3.2.1 Stoérung an Ankiindigungs-Balisengruppe (DP “A*)
3.2.1.1 Zwangsbremsung bis Stillstand nach Befahren von DP “A*
= Ersichtlich durch: )
- fehlende Anzeige der Textmeldung ,Ubergang zu STM Fremdnetz.”
- Fehlermeldung auf Display: ,Stérung Informationstibertragung Balise*
= Moddgliche Fehlerursache: )
gestérte Balise im DP “A* (Balisengruppe) bzw. Ubertragungsstérung
= Verfahrensweise Tf:
- Lésen der Zwangsbremse und Weiterfahrt
- Meldung an Betriebszentrale: ,Zwangsbremsung durch Balise bei ca. km _I*
Hinweis:
Die Transition wird durch DP "TR" ohne Vorankiindigung durchgefihrt und ist innerhalb
5 s zu quittieren.
3.2.1.2 Gesamtausfall von DP “A*
= Ersichtlich durch: )
- fehlende Anzeige der Textmeldung ,Ubergang zu STM Fremdnetz* im Bereich
- bzw. keine Aufforderung zur Quittierung zwischen DP “A* und DP “TR*
Bemerkung:
- Nicht immer ist eine Vorquittierung zwischen DP “A” und DP “TR* programmiert.
- Eine Quittierung der Transition ist in diesem Fall erst ab DP “TR* méglich.
= In diesem Ausnahmefall ist kein spateres Ausldsen des Systemwechsels bemerkbar.
= Modgliche Fehlerursache:
mechanische Zerstérung oder unkontrollierter Ausbau
(Fehlerwahrscheinlichkeit sehr gering)
= Verfahrensweise Tf:
wird Zustand bemerkt, Meldung an Betriebszentrale:
Fehlende Ubertragung von DP “A“bei ca. km _I*
Hinweis:
Die Transition wird durch DP "TR" ohne Voranklindigung durchgefihrt und ist innerhalb 5
S zu quittieren.
3.2.2 Stoérung an Ausfiihrungs-Balisengruppe (DP “TR®)
3.2.2.1 Zwangsbremsung bis Stillstand nach Befahren von DP “TR“
= Ersichtlich durch: )
- vorher Anzeige der Textmeldung ,Ubergang zu STM Fremdnetz.“
> Aufforderung zur Quittierung zwischen DP “A“ und DP “TR* (wenn vorgesehen)
> Zwangsbremse im Bereich der Systemumschaltung
- Fehlermeldung auf Display: ,Stérung Informationstiibertragung Balise
= Mdgliche Fehlerursache: )
gestérte Balise im DP “TR* (Balisengruppe) bzw. Ubertragungsstérung
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Handlungsanweisung Tf Ersteller: TTZ 125 von
| Ausgabedatum 26.04.2010 Bernd Frohlich | Tel.: 999/57176 14

Copyright © ProRail / DB-Systemtechnik




Handlungsanweisung flir den Tf

DB Systemtechnik, TTZ 125

Transition nationale Zugsicherung zwischen DB AG und Fremdnetz (ETCS-basierte Transition)

3.2.2.2

3.2.3

=

Verfahrensweise Tf:

= Lésen der Zwangsbremse

= Falls nicht eine Transition liber DP*A* ausgeldst wurde:
Umschalten der Zugbeeinflussungssysteme per Hand im Stand
(Abschalten PZB und Zuschalten nationales Zugsicherungssystem des
Fremdnetzes) und Weiterfahrt

- Meldung an Betriebszentrale: ,Zwangsbremsung durch Balise bei ca. km I

Gesamtausfall von DP “TR“

=

Ersichtlich durch: )

- vorher Anzeige der Textmeldung ,Ubergang zu STM Fremdnetz.”

> Aufforderung zur Quittierung zwischen DP “A*“ und DP “TR* (wenn vorgesehen)

- gegenliiber Regelvorgang értlich spéter ausgelést und beendet”
Bemerkung zu Ausnahmefall:
- Im Ausnahmefall kann bei Schwierigkeiten hinsichtlich der erforderlichen Lange fiir den

Systemwechsel kein VersaTfz. der Transitionsausfiihrung im DP “A” programmiert sein.

- In diesem Ausnahmefall ist kein spéteres Ausldésen des Systemwechsels bemerkbar.

Mogliche Fehlerursache:

mechanische Zerstérung oder unkontrollierter Ausbau
(Fehlerwahrscheinlichkeit sehr gering)

Verfahrensweise Tf:
wird Zustand bemerkt, Meldung an Betriebszentrale:
.Fehlende Ubertragung von DP “TR“ bei ca. km !*

Zwangsbremsung bis Stillstand im Bereich der Systemumschaltung

=

Ersichtlich durch: )

- vorher Anzeige der Textmeldung ,Ubergang zu STM Fremdnetz.”
> Zwangsbremse im Bereich der Systemumschaltung

> ggf. Fehlermeldung auf Display: , Transitionsstérung*

Maogliche Fehlerursache:

= unterlassene Quittierung der Transition
- fehlerhafte Abschaltung der PZB bzw. Zuschaltung des STM des Fremdnetzes

Verfahrensweise Tf:

- Lésen der Zwangsbremse

- Versuch der Umschaltung Zugbeeinflussungssysteme (Abschalten PZB / LZB
und Zuschalten System des Fremdnetzes) per Hand im Stand und Weiterfahrt

- Meldung an Betriebszentrale: ,Zwangsbremsung bei Systemumschaltung
PZB zu System Fremdnetzes im Bereich..... I

- Wenn keine Systemumschaltung méglich Verfahrensweise nach Anweisung
der Betriebszentrale

Hinweis:

Bei unterlassener Quittung ist diese nachzuholen,damit die Zwangsbremse gelést wird.

3.2.4 Keine Systemumschaltung (keine Transition)
= Ersichtlich durch:
-2 Kein Erléschen der LM ,,B* und ,85" bzw. Zuschalten der LM des Fremdnetzes

trotz vorheriger Anzeige:
- Textmeldung ,Ubergang zu STM PZB / LZB* und
- Quittierungsaufforderung fiir Transition
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3.2.5

3.2.6

3.2.7

= Moégliche Fehlerursache:
unbekannt (Fehlerannahme vorsorglich)

= Verfahrensweise Tf:
- Mit Tfz. im Bereich der Systemumschaltung anhalten
- Wenn méglich Umschalten der Zugbeeinflussungssysteme per Hand im Stand
(Abschalten nationales Zugsicherungssystem PZB bzw. PZB / LZB und
Zuschalten des Fremdnetzes)
- Meldung an und Ricksprache mit Betriebszentrale
- Weiterfahrt nach Anweisung der Betriebszentrale

Sonderfall Zwangsbremsung bei Tfz. TGV (POS) bis Stillstand nach
Systemumschaltung

= Ersichtlich durch:
- vorher Anzeige:
- Textmeldung ,Ubergang zu STM Frankreich®,
- Quittierungsaufforderung fir Transition und
- Erléschen der LM ,, B* und ,85*
- Anzeige Display: ,Fehler Kohdrenz“ (fehlerhafte Vergleicherfunktion iber
Lénderwahlschalter)

= Modgliche Fehlerursache:
- Landerwahlschalter nicht in Stellung Frankreich gestellt oder versehentlich auf
ein falsches Land gestellt

= Verfahrensweise Tf:
- Lésen der Zwangsbremse
- Landerwahlschalter in Stellung Frankreich stellen
- Uberpriifen, ob Vorgénge zur Traktionsumschaltung ordnungsgeman ausgefihrt
- Weiterfahrt nach Uberpriifung der Bedingungen zur Stellung Ladnderwahlschalters
und zum Traktionswechsel

Transition bei abgeschaltetem nationalen Zugbeeinflussungsystem (STM) des
Fremdnetzes lber Storschalter (Stellung “AUS*)

= Ersichtlich durch:
= vorher normaler Transitionsvorgang mit Anzeige:
- Textmeldung ,Ubergang zu STM Fremdnetz.”,
- Quittierungsaufforderung fir Transition und
- Erléschen der LM ,, B* und 85
- Anzeige Stérung Zugbeeinflussungssystem gemdB Anzeige des Fremdnetzes
Hinweis: bei SNCF keine weiteren Anzeigen auf Display zum Vorgang vorhanden

= Verfahrensweise Tf:
- Fahrt im Bereich des Fremdnetzes unter den betrieblichen Bedingungen
,Gestoérte Zugsicherung*
- Mitteilung an Betriebszentrale
= Kldrung, warum Stérschalter fir Zugsicherung Fremdnetz in Stellung “AUS*

Sonderfall Transition Tfz. TGV (POS) bei abgeschalteter PZB liber Stérschalter

= Ersichtlich durch:
= vorher normaler Transitionsvorgang mit Anzeige:
- Textmeldung ,,Ubergang zu STM Frankreich®,
- Quittierungsaufforderung fir Transition und
- Erléschen der LM ,, B* und ,85*
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Transition nationale Zugsicherung zwischen DB AG und Fremdnetz (ETCS-basierte Transition)

4.1

=

- Nach Systemumschaltung zu KVB kommt es zur Zwangsbremsung und Anzeigen
Fehlermeldung ,gestérte” LZB/PZB und Fehlermeldung ,fehlerhafte Kohdrenz
bei der Transition®

Verfahrensweise Tf:

=2 Ldsen der Zwangsbremse und Weiterfahrt

> Kldrung, warum PZB-Stérschalter in Stellung “AUS*
= Mitteilung an Betriebszentrale

Handlungsweise des Tf beim Systemwechsel vom Bahnnetz des
Nachbarlandes nach Deutschland

Umschaltung der Zugbeeinflussungseinrichtungen vom Class B-System der Nachbarbahn
(FremdneTfz.) zum Class B-System PZB (LZB).

Allgemeiner Hinweis:

Bei Transition zur PZB mit Geschwindigkeit kleiner/gleich 15 km/h wird das
Startprogramm akitiv.

Uberwachungen des Transitionsverlaufes im Regelfall

=

Erscheint beim Uberfahren des Ankiindigungs-Datenpunktes (DP, “A") auf dem
Display der Tfz die Angabe zum Systemwechsel nach STM PZB / LZB.

Erscheint die Aufforderung zur Quittierung der Transition

(Bei programmierter Vorquittierung zwischen Ankindigungs-Datenpunkt (DP “A") und

Ausfihrungs-Datenpunkt ( DP “TR")

Hinweise:

e Bezeichnung der nationalen Zugbeeinflussungssysteme in den Anzeigetexten ist
bei den Fahrzeugen nicht einheitlich. Es werden die Begriffe verwendet:
STM (speziell bei Integration in das ETCS-Gerét nach Spezifikation ETCS) oder
Class B- System oder nationale Zugsicherung bzw. eine Landerangabe.

» Im nachfolgenden Text wird hierzu hauptséchlich die Bezeichnung STM verwendet.

Beobachtung des Systemwechsels; Beginnend mit dem Abschalten des vor der

Transition wirksamen Systems des Fremdnetzes.

Hinweise:

e Vor der Transition gelten die Anzeigen fiir das Zugbeeinflussungssystem des
Fremdnetzes.

* Bei bestimmten Systemen (z.B. KVB) erfolgt bei normalem Ablauf keine Anzeige
zum bisher gliltigen Zugsicherungssystem (Uberwachung Iauft verdeckt ab).

Erfolgt rechtzeitig die Zuschaltung des nach der Transition glltigen Systems;

ersichtlich durch Anzeige der Leuchtmelder PZB / LZB auf dem Display.

Bei den Ubergéngen von der SNCF (Bereiche POS) mit Tfz. TGV darf keine Fehler-
meldung bezlglich Koh&renzprifung (Vergleich Traktion mit dem Zugbeeinflus-
sungssystem Uber Stellung Landerwahlschalter) auftreten; dann Vergleich i.O.

Hinweis:
Es erfolgt bei normalem Ablauf keine Anzeige (Verfahren Iauft verdeckt).
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4.2
4.2.1
4211

4.21.2

4.2.2
4.2.21

Uberwachungen des Transitionsverlaufes im Storfall
Stérung an Ankindigungs-Balisengruppe (DP “A*)
Zwangsbremsung bis Stillstand nach Befahren von DP “A*

= Ersichtlich durch: )
- fehlende Anzeige der Textmeldung ,Ubergang zu STM PZB / LZB*
- Fehlermeldung auf Display: ,Stérung Informationstibertragung Balise*

= Moddgliche Fehlerursache: )
gestérte Balise im DP “A* (Balisengruppe) bzw. Ubertragungsstérung

= Verfahrensweise Tf:

- Lésen der Zwangsbremse und Weiterfahrt

- Meldung an Betriebszentrale: ,Zwangsbremsung durch Balise bei ca. km _I*
Hinweis:
Die Transition wird durch DP "TR" ohne Vorankiindigung durchgefihrt und ist innerhalb
5 s zu quittieren.

Gesamtausfall von DP “A“

= Ersichtlich durch: )
> fehlende Anzeige der Textmeldung ,Ubergang zu STM PZB / LZB* im Bereich
- bzw. keine Aufforderung zur Quittierung zwischen DP “A* und DP “TR*

Bemerkung:
- Nicht immer ist eine Vorquittierung zwischen DP “A” und DP “TR* programmiert.

- Eine Quittierung der Transition ist in diesem Fall erst ab DP “TR* méglich.
= Modgliche Fehlerursache:

mechanische Zerstdrung oder unkontrollierter Ausbau
(Fehlerwahrscheinlichkeit sehr gering)

= Verfahrensweise Tf:
wird Zustand bemerkt, Meldung an Betriebszentrale:
«Fehlende Ubertragung von DP “A*“ bei ca. km I*
Hinweis:
Die Transition wird durch DP "TR" ohne Vorankindigung durchgefthrt und ist innerhalb
5 s zu quittieren.

Stérung an Ausfithrungs-Balisengruppe (DP “TR")

Zwangsbremsung bis Stillstand nach Befahren von DP “TR*

= Ersichtlich durch: )
- vorher Anzeige der Textmeldung ,Ubergang zu STM PZB / LZB*
- Aufforderung zur Quittierung zwischen DP “A“und DP “TR* (wenn vorgesehen)
- Zwangsbremse im Bereich der Systemumschaltung
- Fehlermeldung auf Display: ,Stérung Informationsiibertragung Balise*

= Modgliche Fehlerursache: )
gestérte Balise im DP “TR* (Balisengruppe) bzw. Ubertragungsstérung
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=

Verfahrensweise Tf:

= Lésen der Zwangsbremse

= Falls nicht eine Transition tiber DP “A* ausgelést wurde:
Umschaltung der Zugbeeinflussungssysteme per Hand im Stand
(Abschalten der Zugsicherungssystem des Fremdnetzes und Zuschalten
PzZB/LZB) und Weiterfahrt

- Meldung an Betriebszentrale: ,Zwangsbremsung durch Balise bei ca. km I

4.2.2.2 Gesamtausfall von DP “TR"

=

=

Ersichtlich durch: )

= vorher Anzeige der Textmeldung ,Ubergang zu STM STM PZB / LZB*

> Aufforderung zur Quittierung zwischen DP “A*“ und DP “TR* (wenn vorgesehen)

- Systemwechsel gegeniiber Regelvorgang értlich spéter ausgeldst und beendet
Bemerkung zu Ausnahmefall:
- Im Ausnahmefall kann bei Schwierigkeiten hinsichtlich der erforderlichen Lange fir den

Systemwechsel kein VersaTfz. der Transitionsausfihrung im DP “A“ programmiert sein.

- In diesem Ausnahmefall ist kein spéteres Ausldésen des Systemwechsels bemerkbar.

Mogliche Fehlerursache:

mechanische Zerstérung oder unkontrollierter Ausbau
(Fehlerwahrscheinlichkeit sehr gering)

Verfahrensweise Tf:

wird Zustand bemerkt, Meldung an Betriebszentrale:
.Fehlende Ubertragung von DP “TR" bei ca. km "

4.2.3 Zwangsbremsung bis Stillstand im Bereich der Systemumschaltung

=

=

=

Ersichtlich durch:

= vorher Anzeige der Textmeldung ,Ubergang zu STM PZB / LZB*
> Zwangsbremse im Bereich der Systemumschaltung
- ggf. Fehlermeldung auf Display: , Transitionsstérung*

Maogliche Fehlerursache:

= unterlassene Quittierung der Transition
- fehlerhafte Abschaltung STM des Fremdnetzes bzw. Zuschaltung der PZB

Verfahrensweise Ti:

= Lésen der Zwangsbremse

- Versuch der Umschaltung Zugbeeinflussungssysteme (Abschalten System
FremdneTfz. und Zuschalten PZB / LZB per Hand im Stand und
Weiterfahrt

- Meldung an Betriebszentrale: ,Zwangsbremsung bei Systemumschaltung von
STM des Fremdnetzes zu System PZB /LZB im Bereich..... !*

- Wenn keine Systemumschaltung méglich Verfahrensweise nach Anweisung
der Betriebszentrale

Hinweis:
Bei unterlassener Quittung ist diese nachzuholen,damit die Zwangsbremse gelést wird.
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4.2.4 Keine Systemumschaltung (keine Transition)

= Ersichtlich durch:
-2 Kein Erléschen der LM des Fremdnetzes bzw. Zuschalten der LM ,B* und ,,85*
trotz vorheriger Anzeige:
- Textmeldung ,Ubergang zu STM PZB / LZB* und
- Quittierungsaufforderung fiir Transition

= Moégliche Fehlerursache:
unbekannt (Fehlerannahme vorsorglich)

= Verfahrensweise Tf:
- Mit Tfz. im Bereich der Systemumschaltung anhalten
- Wenn méglich Umschalten der Zugbeeinflussungssysteme per Hand im Stand
(Abschalten nationales Zugsicherungssystem des Fremdnetzes und Zuschalten
PZB / LZB)
- Meldung an und Rucksprache mit Betriebszentrale
- Weiterfahrt nach Anweisung der Betriebszentrale

4.2.5 Sonderfall Tfz. TGV (POS) Zwangsbremsung bis Stillstand nach
Systemumschaltung

= Ersichtlich durch:
= vorher Anzeige:
- Textmeldung ,Ubergang zu STM Deutschland®,
- Quittierungsaufforderung fir Transition und
- Aufleuchten der LM ,, B* und 85
- Anzeige Display: ,Fehler Kohdrenz“ (fehlerhafte Vergleicherfunktion iber
Lénderwahlschalter)

= Mbdgliche Fehlerursache:
- Landerwahlschalter nicht in Stellung Deutschland gestellt oder versehentlich auf
ein falsches Land gestellt

= Verfahrensweise Tf:
=2 Ldsen der Zwangsbremse
- Landerwahlschalter nicht in Stellung Deutschland stellen
- Uberpriifen, ob Vorgénge zur Traktionsumschaltung ordnungsgeman ausgefihrt
- Weiterfahrt nach Uberpriifung der Bedingungen zur Stellung Ladnderwahlschalters
und zum Traktionswechsel

4.2.6 Transition bei abgeschalteter PZB liber Storschalter (Stellung “AUS*)

= Ersichtlich durch:

= vorher normaler Transitionsvorgang mit Anzeige:
- Textmeldung ,Ubergang zu STM PZB / LZB",
- Quittierungsaufforderung fir Transition und
- Aufleuchten der Anzeigefelder fiir LM Aufleuchten
LM 1000 Hz blinkt stdndig

- Weiterfahrt in Deutschland mit gestérter PZB und aktivierter
V-Uberwachung 100 km/h méglich

Verfahrensweise Tf:

- Fahrt im Bereich der DB AG unter den betrieblichen Bedingungen
,Gestorte Zugsicherung*

- Kladrung, warum PZB-Stérschalter in Stellung “AUS*

- Mitteilung an Betriebszentrale
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4.2.7 Sonderfall Transition Tfz. TGV (POS) bei abgeschalteter KVB liber Stérschalter
(Stellung “AUS*)

= Ersichtlich durch:

= vorher normaler Transitionsvorgang mit Anzeige:
- Textmeldung ,Ubergang zu STM Deutschland®,
- Quittierungsaufforderung fir Transition und

- Nach Systemumschaltung zu LZB / PZB kommt es zur Zwangsbremsung und
Anzeigen:
- Fehlermeldung ,gestérte KVB* und Fehlermeldung ,fehlerhafte Kohdrenz

bei der Transition®

= Verfahrensweise Tf:
- Lésen der Zwangsbremse und Weiterfahrt
2 Kldrung, warum KVB-Stérschalter in Stellung “AUS*
- Mitteilung an Betriebszentrale

4.2.8 Transition bei abgeschalteter PZB liber Hauptschalter (Stellung “AUS*)

= Ersichtlich durch:

= vorher normaler Transitionsvorgang mit Anzeige:
- Textmeldung ,Ubergang zu STM PZB / LZB*;
- Quittierungsaufforderung fiir Transition;

- kein Aufleuchten LM ,B* und ,85%(ggf. nur Feldumrahmung sichtbar)

- Zwangsbremsung bis Stillstand im Bereich des Systemwechsels
Anzeige zu defekter PZB/LZB steht an

2> bei Tfz. TGV (POS) erneute Zwangsbremsung bis Stillstand am Ort der
Kohé&renzpriifung und Anzeige zu defekter PZB/LZB steht weiterhin an

= Verfahrensweise Tf:
- Lésen der Zwangsbremsung (durch ,Reset ETCS-Geréat bzw. Transitionsma-
nagement*) im Bereich des Systemwechsels
- bei Tfz. TGV (POS) erneutes Lésen der Zwangsbremsung (durch ,,Reset
Bistandardgerét“) am Ort der Kohdrenzpriifung
> Weiterfahrt ohne PZB-Uberwachung mit max. 100 km/h nach Riicksprache mit

der Betriebszentrale
- Kldrung, warum PZB ,power off* (Hauptschalter in Stellung “AUS*) tiber
Betriebszentrale.
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